Lavka pres Labe v Nymburce

Stavebni program

POPIS SOUCASNEHO STAVU

Lavka ptes Labe z roku 1984 byla vzhledem k nepfedvidanému zticeni obdobné lavky v Praze-Troji uzaviena 13.
12. 2017 a po provedené diagnostice bylo v ¢ervnu 2018 rozhodnuto o jeji demolici. Demolovana lavka pro pési se

sklada ze tfi poli, je nepohybliva, trvala, kolma, s typovou zatizitelnosti, visuty piedepnuty pas, sestaveny

z prefabrikovanych segmentti DS-L, zavéSenych na nosnych kabelech, oteviené uspofadana, s neomezenou volnou
vyskou. Délka premosténi ¢ini 213 m, délka 219 m, Sitka chodniku 3,18 m, vyska 2.0-12.5 m, stavebni vyska 0.34
m, plocha mostu 832,2 m? (3.8x219.0). Sklon mostovky dosahuje v n&kterych &astech az 12 %.

Meéstu Nymburk tak chybi propojeni pro pési a cyklisty mezi centrem mésta na pravém bichu Labe a zastavbou na
levém btehu v lokalité Zalabi. V soucasnosti je tedy od centra mésta odfiznuta celd méstska étvrt’ Zalabi, kde zije

cca jedna pétina obyvatel. Tézko dostupné jsou pro pé&si také rekreaéni park, sportovni areal ¢i obchodni a

primyslova zoéna umisténé na levém biehu Labe.

Stavajici historicky most (,,Kamenny most*) nachazejici se v bezprostfedni blizkosti uzaviené 1lavky je vzhledem k

Sitkovym parametriim otevien pouze automobilové dopravé a cyklistim.

P&si maji v soucasné dob€ moznost pirekonani Labe lavkou jen ptes zdymadlo, pfipadné pies cyklopési koridor na

zelezni¢nim mosté, dale 1ze vyuzit autobusovou dopravu.

(VICE VIZ HISTORICKE SOUVISLOSTI PRILOHA P.10)

ZAKLADNI INFORMACE

Lavka pro pési je a bude v souladu s platnym uzemnim planem umisténa cca 75 m ve sméru toku Labe od
historického Zelezobetonového obloukového ,,Kamenného mostu z roku 1912, pies néjz je vedena silnice
11/503, dtive 1/38 ve mésté Nymburk.

Rozpéti hlavniho pole mezi stavajicimi piliti 102 m je tfeba vzhledem k pozadavkim Povodi Labe
zachovat.

Na pravém biehu feky Labe zasahuje lavka do méstské pamatkové zony, je proto tieba respektovat
pozadavky NPU. Uzemi historického jadra mésta Nymburka bylo méstskou pamatkovou zénou

prohlaseno dne 10. zafi 1992.

Propojeni lavky s historickym naméstim Pfemyslovcl vede pies terasu a prichod Eliska, ktery je v
neutéSeném stavu, proto byla zpracovana studie, ktera koncepcné fesi upravy.

Na pravém biehu pod lavkou je tfeba zachovat podjezd Poti¢ni policie, Hasi¢sky zdchranny sbor, plocha
pod lavkou slouzi jako parkovisté, u paty lavky je vstup do skoly.

Na levém biehu je pod lavkou ve stisnéném prostoru vedena cyklotrasa, kterou je tfeba zachovat.

Na levém biehu se k lavce ptimyka truhlafstvi, rodinné domy a restaurace.

URBANISTICKE POZADAVKY

Nova lavka bude urbanisticky, architektonicky, funkéné€ a dopravné zapojena do kontextu mésta.

Nové propojeni bude situovano v trase stavajici (v budoucnu demolované) lavky.



Poloha lavky v ose / koridoru souc¢asné lavky je v souladu s platnym uzemnim planem, a je proto téeba ji
zachovat.

Spolecné s novou lavkou bude vhodné feseno i piedpoli lavky na obou biezich.

ARCHITEKTONICKE POZADAVKY

Z hlediska pamatkové ochrany se preferuje architektonicky Cisté a subtilni feseni.

Nova lavka bude respektovat vztah k silniénimu ,,Kamennému mostu* a panoramatu historického jadra
mésta, tj. nebude nevhodné konkurovat dominantam mésta.

Nejvyssi bod lavky (absolutni vyska lavky) by nemél prekrocit cca 206 m n. m, tato vyska je dana
vzhledem Kk vysce timsy pfilehlé skoly a k obvyklé vySce vzrostlé vegetace na pravém biehu.

Preferuje se prihledné zabradli a neprtihledna pochozi plocha.

DOPRAVNI POZADAVKY

Nova lavka umozni adekvatni propojeni pro pési a cyklisty mezi centrem mésta na pravém bichu Labe a
zastavbou na levém biehu feky Labe.

Na obou biezich se predpoklada zachovani parkovani.

Kapacita parkovani na pravém biehu: 86 mist pro osobni automobily + 5 mist pro vozidla oznac¢ené
parkovacim pritkazem oznacujicim vozidlo pfepravujici osobu téZce zdravotné postizenou. Vyznaceny
prijezdny profil (Sitkové usporadani) si vynuti upravu parkovisté pod lavkou.

Na levém biehu (strana Zalabi) je mozné parkovani pouze z hlediska obecné Gipravy provozu na
pozemnich komunikacich (nejedna se o parkovisté). Vjezd je povolen jen zadsobovani a vozidlim Povodi
Labe.

Je nutné zachovat prijezdnost pod lavkou ve stavajicim rozsahu:
Pravy bieh - podjezdovy profil lavky - 4,1 m prijezdna vyska, 3,5 prijjezdna Siika.
Levy bieh - min. 3,5 m prijezdna vyska x 3 m prijezdna §itka.

Soucasti feseni je bezbariérové napojeni cyklodopravy na lavku.

PoZadovana bezbariérova napojeni na pravé strané feky v navaznosti na historické centrum a namésti

Premyslovci:

- parkovisté Pod Eliskou - jedna se o pfimé napojeni na Labskou cyklotrasu €. 2, parkoviste je zaroven
vyuzivano zejména in-line bruslafi, ktefi zde parkuji a vyuzivaji cyklotrasy na obou biezich Labe;

- ulice TyrSova - propojeni s nameéstim (zajisténi dopravniho vztahu smér centrum a hlavni nadrazi) -
muze byt alternativné feSeno pres terasu a prichod domu Eliska;

- ulice TyrSova - propojeni smér sidlisté (zajisténi dopravniho vztahu smér sidlisté, hibitov a Zel. st.);

- propojeni k zékladni Skole.

Pozadovana bezbariérova napojeni na stran¢ Zalabi:

- ulice Na Bélidlech - propojeni s ul. Kolinska (zajisténi dopravniho vztahu smér Sportovni centrum,
bytové domy, obchodni a priimyslova zona v ulici K Letisti);

- ulice Na Bélidlech - propojeni s cyklotrasou smér Kersko (zaroven slouzi pro zajisténi dopravniho
vztahu smér primyslova zona v ul. Prazska),



KONSTRUKCNI POZADAVKY

Navrhova Zivotnost lavky je stanovena na 100 let.

Pozadovana souhrnnd svétla sitka komunikaéniho koridoru je 4 m.
Predpoklada se smiseny provoz pésich a cyklista.

Lavka bude prtijezdna pro lehké vozidlo do 3.5 t (sanitka, Gdrzba apod.)

Za idealni se povazuje dosazeni co nejnizsiho sklonu bez mezipodesty. Lavka musi vyhovét minimalné
pozadavklim na bezbariérovost, maximalni sklon mostovky musi vyhovovat vyhlasce MMR 398/2009 Sb.
pro uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace — tedy do 8,3 %.

Bude navrzeno vhodné vetejné osvétleni lavky, moznost umisténi stavajici sit¢ (UPC, osvétleni, trasa
optického kabelu) budou zachovany.

Vzhledem ke sklonu lavky se pfedpoklada zimni Gdrzba s pouzivanim chemickych prostiedki.
V navrhu bude uvedena specifikace planovanych udrzbovych krokd a vymeénitelnost komponent.

Lavka musi byt realizovatelna, pficemz se predpoklada respekt k ekonomickym moznostem zadavatele —
volba staticko-konstrukéniho fe$eni bude v navrhu odtivodnéna i s ohledem na jednotkové ceny lavek.

Budou zohlednény celozivotni naklady tidrzby lavky v horizontu 30 a 100 let.

Vyuziti zékladovych konstrukei stavajici lavky na obou biezich mize byt ekonomickou vyhodou, ale je na
zvazeni soutézicich, v soucasné dob¢ neni zpracovana, ani zadana diagnostika zakladovych konstrukei.

V navrhu bude uvedena specifikace ptipadnych demoli¢nich narokii spodni stavby existujici lavky.

POZADAVKY POVODI LABE

Nejvyssi plavebni hladiny v Nymburce jsou v misté Zelezni¢niho mostu 182,32 m n. m., stavajici lavky 182,49 m

n. m., silniéniho mostu 182,51 m n. m. a plavebni komory 182,60 m n. m. Parametry plavebni drahy jsou

stanoveny v fezu - viz Pfiloha P.03 a vyplyvaji z vyhlasky ¢. 222/1995 Sb:

Plavebni profil musi byt minimalné v §ifce 50 m. Mozna pozice plavebniho pole se mlize pohybovat mezi
priénym stanic¢enim 45 m a 105 m respektive dle profilu ficniho koryta od hloubky vice nez 2,5 m.

Podjezdna vyska nové lavky by méla byt 7 m nad maximalni plavebni hladinou (182,49 m n. m.).
V koryté€ feky — pritocném profilu Labe nesmi byt umistén zadny pilif lavky.
Pilife lavky se musi umistit mimo prato¢ny profil Labe (zhruba v pfi¢ném stani¢eni 21 ma 125 m).

Ptedpoklada se prujezd za pilifi lavky, pokud budou na bfehové hrané - viz fez.

LIMITY PROTIPOVODNOVE OCHRANY

e Niveleta stoleté vody je Q100 = 184,58 m n. m.

e Spodni hrana lavky nesmi byt nize, nez Q100+ 0,5 m.

e Pistupy z lavky se nesmi stat bariérou pti povodni. Konstrukce lavky musi byt navrzena tak, aby nezhorSovala

prutokové a odtokové poméry a prutocnost koryta vodniho toku v okamziku povodni.

e Predpoklada se, ze lavka bude v béZném provozu i za zvySené hladiny vody v Labi do Grovné nez dojde k
zaplaveni levobiezni pfilehlé komunikace.



STATICKE POZADAVKY

Nosna konstrukece: V ramci soutéZe je predepsana osa / trasa lavky totozna se soucasnou lavkou. Stavajici lavku
tvoii visuty pas zakotveny do podzemnich koncovych blokt. Lavka bude snesena, avsak zakladové bloky i zaklady
pilift 1ze ponechat a vyuzit pro konstrukce nové lavky. Stavebni stav kotevnich blokt i zdkladi pilift neni znam,
ale 1ze predpokladat, ze je vyhovujici. Pokud budou vyuzity, provede se prizkum jejich stavebniho stavu v ramci
pripravnych praci pfed realizaci dila. Predpokladané rozméry a zalozeni blokt jsou ziejmé z projektové
dokumentace (viz Ptiloha P.11). Pokud se v ramci navrhu k blokiim budou pfipojovat nové konstrukce, je potiebné
stanovit zpusob jejich pfipojeni.

PoZadovana uinosnost:

Uzitné zatizeni p&§im a cyklistickym provozem v souladu s CSN EN.

Zatizeni dvounapravovym lehkym vozidlem o celkové hmotnosti do 3.5 t.

Dalsi zatizeni v¢etné klimatickych podle charakteru navrzené konstrukce uréi soutézici.

Pozadovana Zivotnost: Navrhova zivotnost konstrukce jako celku je 100 let. Konstrukéni materialy jsou
specifikovany uvedenou zivotnosti. Nékteré konstrukéni prvky miize byt potfebné v pribéhu Zivotnosti vymenit.
Tyto prvky je tfeba specifikovat, stanovit jejich navrhovou zivotnost (minimalné vsak 30 let) a urcit zptisob
vymény (napf. vymeéna lozisek nebo mostnich zavér).).

Staticky (dynamicky) vypocet: Soutézici zvoli vypocetni model podle charakteru navrzené konstrukce tak, aby
dostatecné presné vystihoval odezvu konstrukce na zatizeni. To znamena, Ze v ptipad¢ zpracovani podrobné
projektové dokumentace nedojde k vyznamnému navySeni rozmérti nebo poctu nosnych prvkd. Vlastni model neni
predmétem hodnoceni navrhu. Pokud bude navrzena lehka konstrukce, pro kterou je rozhodujici dynamické
zatizeni, pfipadné ucinky vétru apod., je zapotiebi dolozit i dynamické posouzeni. V ramci posouzeni se doklada
unosnost a spolehlivost v§ech hlavnich nosnych prvka.

Na zakladé statického (dynamického) vypoctu bude definovano, z jakych nosnych prvka se konstrukce sklada a jak
jsou tyto prvky propojeny. Vypoétem bude prokazano, ze nosné prvky jsou schopny pienaset pozadovana zatizeni

a to s ohledem na mezni stavy inosnosti i pouzitelnosti. Prikkazy budou stru¢né a piehledné popsany (zobrazeny na
odevzdaném Panelu €. 4).

Textova Cast tykajici se konstrukéniho Feseni bude popisovat typ konstrukce, zptsob pfendseni zatiZeni (statického
a dynamického), popis pouzitych materiald, postup vystavby a prikaz splnéni pozadavkd na tinosnost a
pouzitelnost (napt. prihyby a frekvence).

Postup vystavby: Soucasti navrhu je i stanoveni postupu vystavby. Postup vystavby se zobrazi formou schémat a
textové Casti. Je zapotiebi stanovit pfipadné naroky na skruz, nebo pifipadna jina zatfizeni a schematicky je zakreslit
véetné potiebnych doc¢asnych zasahti do koryta feky, nebo stanovit naroky na docasné podpory (poloha, zatiZeni,
zakladani apod.) Be€hem vystavby je tieba zachovat plavebni provoz, nutné definovat uzsi koridor pro plavbu
béhem vystavby.

Hruby vykaz vymér: Hruby vykaz vymeér a ocenéni je soucasti bilancni tabulky. Ocelové konstrukce se
specifikuji tiéidou oceli a rozméry prvku. Zelezobetonové konstrukce se specifikuji tiéidou betonu, rozmérem a
stupném vyztuzeni v kg/m®. Predpjaté betonové prvky se specifikuji tiidou betonu, rozmérem, mnozstvim
predpinacich lan v kg/m® a stupném vyztuZeni betonaiskou vyztuzi v kg/m®. Méné& b&zné stavebni materialy se
specifikuji obdobné tak, aby bylo jednoznac¢né, o jaky material se jedna a jaka je dimenze prvku.



