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A.1. Identifikaéni Cldaje InZenyrské sité: Ing. AleS Kalasek
voda, kanalizace Odranec 29, 592 44 Vécov
plyn CKAIT 0012352 - autorizovany inZenyr pro méstské inzenyrstvi,

A.1.1 Udaje o stavbé techniku prosttedi staveb a stavby vodniho hospodafstvi,

Nazev stavby

,Parkovaci diim v Nymburce” InZenyrské sité: Martin Frihauf
Dopravné technicka studie elektrorozvody IVI. ulice 75, 273 07 Vinarice
verejné osvétleni CKAIT 0010135 - autorizovany technik v oboru technika prostredi
Misto stavby staveb, specializace elektrotechnicka zafizeni

katastralni dzemi Nymburk, (okres Nymburk)
Dendrologie, navrh zelené:

TERRA FLORIDA —KRAJINARSTi ARCHITEKTI
Graficka 831/20, 155 00 PRAHA 5

Pozemky dotéené stavbou — trvaly zdbor:

k.a. Nymburk: 58/1; 58/6; 58/7; 59/1; 1575/2; 1688/6; 1879/1;

A.1.2 Udaje o stavebnikovi Ing. Zuzana Stemberova, Ing.Eliska Sarova
Objednatel: Mésto Nymburk Vizualizace: Adam Kofistka

namésti Pfemyslovcd 163, Rybna 716/24, 110 00 Praha 1

288 28 Nymburk IC: 07165919

Smlouva o dilo dle § 2586 €.5202200598 Modrozelena infrastruktura (konzultace):

A.1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace Treewalker,s.r.o.
Bystra nad Jizerou 1, 513 01 Semily
Koordinace: Ing.arch. Petr Preininger David Hora, DiS.
Kopfivnicka 615, 199 00, Praha 9 I&: 27499511
IC: 15307352
DIC: CZ15307352
C'fA b01744 — autorizovany architekt, autorizace se vseobecnou A.1.4 Autorizovani zpracovatelé projektového tymu (dle zak.¢. 360/92 Sb.)
plUsobnosti

V této ¢asti jsou uvedeni autorizovani inZzenyti, ktefi se pfimo podileli na predmétné stavbé. V
Dopravni feseni: PRINKOM spol. s.r.o. zavorce je uvedeno cislo autorizace.

Za Zrcadlem 149, 251 01 Babice

Ing. Ji¥i Kiepinsky Ing. arch.Petr Preininger (01744) autorizace se vSeobecnou pusobnosti (CKA)

IC: 411 27 552 g

x Cew , Ing. Jifi Kfepinsky 0009618) d i stavb CKAIT

CKAIT 0009618 - autorizovany inzenyr pro dopravni stavby Ng- Jin Rrepinsky ( ) dopravni stavby ( )
Ing. Ales Kaldsek (0012352) méstské inzenyrstvi, (CKAIT)

Architektura - Stavebni €ast: technika prostredi staveb a stavby vodniho hospodarstvi

Ing.arch. Petr Preininger
KopFivnické 615, 199 00, Praha 9 Martin Frihauf (0010135) technika prostiedi staveb, specializace  (CKAIT)
I¢: 15307352 elektrotechnickd zafizeni

DIC: CZ15307352
CKA 01744 - autorizovany architekt, autorizace se v$eobecnou
puasobnosti

Ing.arch. Lucie Vogelova (03857) krajinarska architektura (CKA)
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B. Uvod.

Uprava - 2023 ,,Dopravné technické studie pro Parkovaci dim Eliska v Nymburce” byla
zpracovana na zakladé nabidky ze dne 27.2.2023, ktera byla zahrnuta do smlouvy o dilo
¢.202300232. Na jednani v Nymburce dne 20.4.2023 byly upfesnény pozadavky na Upravu
pavodni studie z roku 2020.

Cilem Upravy studie bylo zapracovani pozadavkd dotéenych orgdnd zejména Policie CR a
odboru pamdatkové péce. Hlavnim pozadavkem bylo zvyseni kapacity parkovaciho domu
pfidanim druhého podzemniho podlazi (2.PP). Tento pozadavek pfinasi nékteré problémy
jako jsou: odvodnéni, odvétrani, pfistup pro auta a pristup pro osoby se sniZzenou
pohyblivosti atp. DalSimi pozadavky bylo: zmenseni zastfeSeni v 1.NP, zruSeni verejného
WC v objektu gardzi, uplatnéni vétsiho podilu zelené, zruseni fotovoltaiky na stfeSe nad
1.NP, zruseni kruhového objezdu (miniokruzni kfizovatky) na vyjezdu na ulici Kolinskou a
jeji nahrazeni prisec¢nou kfizovatkou, premisténi cyklostezky dale od arealu Pofricni Policie.
Uprava 2023 tesi viechny tyto pozadavky. Pfidanim 2.PP se zvysila kapacita parkovaciho
domu na 169 stani a na povrchu na 65 stani, coz predstavuje celkem 234 parkovacich
stani. V prostoru vychodné od mostu je mozné umistit dalSich 8 parkovacich stani.

C.1. Soucasny stav.

Podkladova studie byla zpracovédna v prvni poloviné roku 2020, to znamend jesté pred
zapocletim stavby nové lavky. Na zdkladé dokumentace skuteéného provedeni doslo
k nékterym zméndm v feSeném Uzemi, které ovlivnily nasledné feSeni Parkovaciho domu
Eliska. Castecné se po vystavbé lavky snizil pocet stavajicich parkovacich stani na parkovisti
z plvodnich cca 95 stani na cca 87 parkovacich stani. Pripojeni nové lavky na severnim
predpoli si vynutilo posun propojovaci rampy vedené z Urovné terasy EliSka do uUrovné
nabrezi Labe o cca 2m smérem na vychod, ¢imz doslo ke zmenseni prostoru pro zelen na
vychodni a zapadni strané ptvodné navrhovaného objektu garazi.

Tyto nové skutecnosti vedly k redukci objektu gardzi a jeho kapacity.

Stavajici parkoviste.

V soucasné dobé je na zdpadni strané severniho predpoli mostu umisténo parkovisté
s kapacitou cca 87 parkovacich stani. V prostoru parkovisté lezi objekt verejnych WC.
Jeden parkovaci automat je umistén na severovychodni strané parkovisté
s komplikovanym pfistupem od centra mésta. Druhy parkovaci automat je umistén na
jihovychodni strané u cyklistické trasy, vedené na severnim brehu Labe. Chodnik na
vychodni strané parkovisté je ukoncen u objektu verejnych WC rozvodnou skiini NN, takze
se po ném nelze dostat do centra.

Pripojeni Uzemi.

Dopravni pfipojeni Uzemi véetné stavajiciho parkovisté a objektu EliSka je v soucasné dobé
znacné komplikované. Od jihu (z mostu) neni umoznéno levé odboceni, stejné jako neni
umoznéno levé odboceni ve sméru z centra do ulice Na Pfistavé. Rovnéz neni umoznéno
levé odboceni od parkovisté a objektu Eliska ve sméru na sever (do centra) a levé
odboceni z ulice Na Pfistavé na jih (na most). Levé odboceni z mostu na parkovisté je
nutné realizovat pravym odbocenim do ulice Na Ptistavé s pokracovanim ulici Pod Mlynem
a dale podjezdem mostu se snizenou podjezdnou vyskou. Jesté komplikovanéjsi je odjezd
z parkovisté (a zejména od objektu Eliska) ve sméru na sever (do centra), kdy je z divodu
nepropojeni prijezdové zapadni komunikace s pobreZni komunikaci, nutny prujezd
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parkovistém ve sméru na zdpad a zpét na vychod do podjezdu pod mostem. DalSim
problémem je vedeni téchto objizdnych tras v soubéhu s hlavni pési a cyklistickou trasou
podél Labe a dale pfistup pro ndkladni vozidla (popelafi a zdsobovani) k objektu Eliska.

Zastavitelnost pozemku.

Uzemi je vymezeno na severu terasou objektu Eliska a pFijezdovou komunikaci k jeho
suterénnim prostoriim s pristupem ze zasobovaciho dvora, na vychodé mostem pres Labe
resp. prijezdovou komunikaci na parkovisté, na jihu bfehem reky Labe a na zdpadé lavkou
pro pési pres Labe resp. aredlem Policie CR Pofi¢ni Oddéleni Labe.

Pfes pozemek stavajiciho parkovisté vede fada inzenyrskych siti, je zde vzrostla zelen a je
zde umistén objekt vefejného WC.

InZenyrské sité:
InZenyrské sité, které vedou pres pozemek, bude nutné prelozit tak, aby nezasahovaly do
predpokladané stavby parkovaciho domu. Jedna se o tyto sité:

- splaskova kanalizace od objektu vefejného WC (za predpokladu zbourani objektu
WC a jeho presunuti do navrhovaného objektu garazi) predpoklad kanalizacni
pripojky na zapadni strané pozemku)

- destova kanalizace a ,suchovod” od objektu Eliska (predpoklad prelozky pod
komunikaci na vychodni strané pozemku)

- plynovod vede od centra na zédpad a vychod podél Labe (pfedpoklad prelozky do
komunikace parkovisté na jizni strané pozemku)

- vodovod, ktery vede od centra na zapad (predpoklad prelozky do komunikace
parkovisté na jizni strané pozemku)

- kabel VN do35kV vede od vychodu na zapad po severni strané stavajiciho
parkovisté (predpoklad prelozky do parkovisté na jizni strané navrhovaného
objektu)

- kabel VN do35kV — pripojka k objektu EliSka vede od severu a napojuje se na
kabel VN do35kV na severni strané stavajiciho parkovisté (predpoklad prelozky do
prijezdové komunikace k objektu Eliska a dale vedeny po vychodni strané
navrhovaného objektu)

- kabely VO, z nichZ jeden vede po severni strané stavajiciho parkovisté a druhy
vede pres stavajici parkovisté ve sméru sever — jih (prfedpoklad prelozeni je po
obvodu navrhovaného objektu)

- sdélovaci kabel, ktery vede od jihu na sever a kfizi cestu pro pési na lavku pres
Labe (z dlvodu umisténi kanalizacni Sachty na zdpadni strané objektu dojde ke
stranové prelozce kabelu)

- Dale je nutnd koordinace se sitémi umisténymi v rdmci navrhovaného kolektoru.

Z hlediska siti neni readlnd varianta bez prelozek alespornn nékterych inzenyrskych siti.
InZenyrské sité je potfeba prelozit po vychodnim a jiznim okraji objektu parkovaciho
domu. Z tohoto ddvodu nelze uvaZovat s variantou zvyseni kapacity stavajiciho parkovisté
pridanim dalSiho podlazi nad jizni ¢asti stavajiciho parkovisté.

Stavajici objekty a demolice. V reSeném Uzemi lezi na jizni poloviné stavajici parkovisté se
dvéma parkovacimi automaty a v severovychodni ¢asti objekt vefejného WC. Predpoklada
se jeho demolice.
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C.2. Zavéry geologické a hydrogeologické reserse.

Ucelem inZenyrsko-geologického a hydrogeologického priizkumu vypracovaného formou
reSerSe pro stavbu parkovisté ve stupni STP bylo posouzeni zakladovych a hydrogelogickych
pomérl pro navrhovanou stavbu podzemniho parkovi$té ELISKA, v katastralnim Gzemi
Nymburk, okres Nymburk.

Predkladané zhodnoceni splnilo vSechny cile stanovené zadanim ukolu.

InZenyrsko - geologicky prizkum

V plose planované zastavby byly zhodnoceny inZzenyrsko geologické poméry na zakladé
detailniho inZenyrsko-geologicky prizkum, ktery byl proveden v blizkém okoli a na
samotném pozemku v letech 1982 a 2019. Provedené prizkumné prace ovérily zakladni
geologickou stavbu zdjmového Uzemi a z toho plynouci zakladové poméry na budoucim
stavenisti. Na lokalité byly ovéreny slozité zakladové pomeéry, a to z dlivodu vyskytu mocné
vrstvy antropogennich navazek, zjiSténé geologické vrstvy maji proménlivou mocnost a
zejména horizontalni diverzitu. Zakladova pida ma sice priznivé vlastnosti, ale hladina
podzemni vody se nepftiznivé uplatiuje pti ndvrhu objektu a znesnadnuje postup jejich
zakladani. Ve smyslu CSN EN 1997-1 "Navrhovdni geotechnickych konstrukci" je nutné
pldnovany objekt parkovisté zahrnout do 2. geotechnické kategorie. Tudiz opravnénost
plosného zaloZeni je nutno dolozit vypocty meznich stavii zakladové pulidy. Konkrétni
zpUsob zaloZeni vyplyne ze statického posouzeni.

Z vysledkd predkladaného inzenyrsko-geologického prizkumu formou archivni reserSe
vyplyva, Ze navazky charakteru zejména hliny pisCité s rGznorodym materidlem v podobé
stavebni suté, ulomkd kamene a cihel (GTO0) s bazi v min. Urovni 182,4 m n. m., budou
v celé své mocnosti odstranény. Zakladové patky/pasy plavaného objektu budou zaloZeny
v hloubkové urovni, kde byly archivnimi prizkumnymi pracemi zachyceny piscité hliny se
Stérkem az hlinité pisky (GT1), pripadné jil s pfimési pisku az jil s vysokou plasticitou (GT2),
jez jsou uloZeny na skalnich horninach v podobé mirné zvétralého slinovce/jilovce (GT3).
Nevyhodou je znacna horizontalni nehomogenita. Zeminy v horizontalnim i vertikalnim
sméru méni Casto charakter a s nim i geotechnické vlastnosti. Tento soubor zemin tvofri
relativné nehomogenni, stredné unosnou zakladovou ptdu vhodnou pro nenarocné lehdi
stavby.

Generelné nelze ocekavat vyrazné hloubkové rozdily jednotlivych zastizenych vrstev
vrozsahu stavby, avSak lze tusit vyraznou nepravidelnou fluvidlni sedimentaci
v horizontdlIni roving, kdy smérem k centru mésta dochazeji ke jejimu zjemnovani.

Hladina podzemi vody byla v roce 1982 ovérena zhruba v Urovni 181,9 m n. m, tedy mélce
pod plavanou kdtou podzemniho patra parkovisté a zcela jisté bude ovliviiovat zakladové
prvky stavby. Souvisla ustalena hladina podzemni vody je v pfimé zavislosti na hladiné vody
v fece. Proto je potfeba uvazovat vyrazny zdvih hladiny podzemi vody v obdobi silné
srazkové Cinnosti a nelze uvazovat s generelnim zaklesnutim hladiny podzemi vody od roku
1982.

Z hlediska chemického plsobeni vody na beton se jednalo o slabé agresivni chemické
prostiedi (XA1) podle normy CSN EN 206-1, tabulky 2, z hlediska chemického pasobeni
vody na ocel je a agresivita velmi vysoka (IV.) podle normy CSN 03 8375, tabulky 1 a 2.
Vzhledem ke zjisténym inZenyrko-geologickym pomérim lze uvaZovat s pouzitim plosného
i hlubinného zplsob zaloZeni. Upozornuji, Zze vramci plosného zalozeni i pfi hloubeni
vykopl pro zdkladové konstrukce se objevi vyznamné a trvalé pritoky podzemni vody
v prostiredi zvodnélych fluvialnich sedimentl. Odvodnéni vykopU pro zakladové konstrukce
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po dobu vystavby doporucuji fesit cerpacimi jimkami svedenymi do feky Labe. Pfipadné
snizit pritok do staveni jamy nepropustnymi prvky statického zabezpeceni (zavibrované
Stétovnice).

V kontextu zjisténych inZzenyrko-geologickym pomeér( doporucujeme uvazovat s pouZitim
mikropilotového zplsobu zaloZeni do prostfedi mirné navétralého jilovce (R4), jenz
omezi rovnéz potiebu vyrazného stavebniho cerpéni.

Hlavnim geotypem zeminy, kterd se v podlozi (aktivni zoné) pfijezdové cesty a zpevnénych
ploch uplatni, je zemina viceméné shodné popsand jako heterogenni navazka (GTO), Ci
fluvidlni a eluvidlni sedimenty (GT1 a GT2) v pfipadé podzemiho parkovaciho patra. S
ohledem na jejich jemnozrnny a heterogenni charakter je pfi navrhu nové komunikace
nutno pocitat se sanaci jeji plané do hloubky umoznujici vyhotoveni Unosné aktivni vrstvy
planované komunikace, pripadné v dostatecném predstihu provést laboratorni priakazni
zkousky upravitelnosti zemin na stanoveni optimalniho mnozstvi pojiva, véetné sledovani
objemovych zmén vodou saturovanych vzork( v pribéhu jejich zrani. Vlastnosti hliny
pis¢ité/ pisku hlinitého je mozné upravit pfidavkem smésného pojiva na bazi Geosolu, s
obsahem cementu.

Hydrogeologicky priuzkum

Dle udaji ziskanych z provedenych prizkumnych sond inZzenyrsko-geologického
prizkumu je svrchni ¢ast geologického podlozZi tvorena hlinou piscitou az hlinitym piskem
se Stérkem, kterad spociva na eluviu podloZnich jilovcl. Tato vrstva (GT1) predstavuje
relativné propustné prostfedi s odhadovanym koeficientem vsaku ky (dle CSN 75 9010) o
hodnoté okolo 1,0.10° m.s™.
Ve smyslu CSN 75 9010 odst. 4.3 Ize oznadit pfirodni poméry v dané lokalité jako
jednoduché, nebot nesaturovana zdéna je tvofena zeminami skupiny V.2 a hladina
podzemni vody se nachazi pfiblizné 2,50 pod terénem
Je moino konstatovat, e pozadavek na podzemni vsakovani destovych vod ve vyse
zminénych podminkach (blizkost vodniho toku a kvartérni kolektor Uzce komunikujici
s vodnim tokem), obecné zcela postrada opodstatnéni, nebot zde evidentné nijak neslouzi
k ochrané stavby, ptirody ani krajiny a v kontextu opatieni ID CZE219001 (Sucho a
nedostatek vodnich zdrojli), doporucuji destové vody ze stfechy objektu likvidovat
nasledovné:
e v zajmu hospodarného vyuzZiti prirodnich zdrojli je mozno navrhnout zadrZovani
destovych vod v nadrizi a jejich vyuziti k zavlaze pozemku ¢i jinym uzitkovym uceldm.

° vody nespotiebované pro zdlivku odvést prepadem do pfrilehlého vodniho toku

Pfi navrhu opatfeni pro likvidaci vod je nutné vidy vychdzet z vystupnich dat
predkladanych touto zpravu. VysSe uvedené nazory tykajici se navrhu likvidace vod nelze
brat jako dogma, jde pouze o nazor zpracovatele na zplsob reseni likvidace prebytecnych
vod na lokalité v obecné roviné. Konkrétni zplsob reseni je predmétem projekce, ktera
zahrnuje vyhodnoceni dalSich vstupnich dat a vypoctu.

S ohledem na zjisténé ulozini podminky doporucuji provést vramci dalSiho stupné
projektové dokumentace (DUR +DSP) podrobny inZenyrsko geologicky prazkum ve
smyslu €SN P 73 1005 s ovéifenim odporové kapacitnich charakteristik kvartérniho
kolektoru pro blizsi dimenzovani odvodnéni stavebni jamy.
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D. Navrh reSeni parkovaciho domu.

D.1. Navrh fedeni - Uprava 2023.

Parkovaci dam.

Uprava 2023 vychazi z plivodni varianty ze studie z roku 2022, ktera sice redukovala pocet
parkovacich stani v gardzich, ale zaroven umoznila zaclenéni objektu gardzi do zelené.
Pavodni koncepce byla zaloZzena na dvou , parkovacich ulicich” s kapacitou garazi 109 stani
a 62 stani na povrchu, coz bylo celkem 171 parkovacich stani.

V nadvrhu 2023 je pfijezd do 1.NP navrzen rampou, umisténou na severni strané objektu
gardzi a podél rampy je navrzen chodnik, umoznujici pfistup od namésti Pfremyslovci ke
gardzim a na lavku pro pési. Pfed rampou je umisténa vjezdova a vyjezdova zavora. V 1.NP
je navrzeno celkem 56 stani, z toho 2 (pfipadné +4) jsou uréena pro osoby se snizenou
pohyblivosti a 6 stani je uréeno pro dobijeni elektromobill. Povrch parkovisté je navrzen
z zulové dlazby. U stani na vychodni a zdpadni strané je navrzen zvySeny chodnicek, jako
ochrana zabradli a zafizeni pro dobijeni elektromobilGd. Na severni strané parkovaciho
domu je umisténo tfiramenné schodisté s moznosti vyhledového doplnéni vytahu pro
osoby se snizenou pohyblivosti. Schodisté, propojujici vSechny tfi podlazi je kryto lehkym
zastreSenim, které ma na obou stranach presah. Pod zastfeSenim jsou umistény stojany
pro dobijeni elektrokol, informacni tabule, parkovaci automat a lavicky. Na vychodni
strané na jihu je navrZzeno pozarni tocité ocelové schodisté, propojujici vSechna tfi podlazi,
které je kryto lehkou stfiSkou. Vystup z 1.PP je umoinén bezbariérovou rampou. Na
zapadni strané na jihu je umisténo prfimé pozarni schodisté, propojujici 2.PP s vystupem
z 1.PP, kde je rovnéz umoznén pristup bezbariérovou rampou.

Pfijezd do 1.PP je navrZzen stoupajici rampou ze severniho cela objektu gardzi z prostoru
zasobovaciho dvora Elisky. Pfed rampou je umisténa vjezdovd a vyjezdovd zavora.
V podlazi je navrzeno celkem 56 stani. NavrZena je moznost uzavieni celého prostoru 1.PP
jak pro vjezd (rolovaci vrata s ovladanim na ¢ip), tak vstupy pro pési v jizni ¢asti podlazi.
V Cele parkovacich stani se uvaZuje s pfipravou pro umisténi zatizeni pro dobijeni
elektromobilll (kandalky pro kabeldz). Na severni strané je vedle vjezdu navrzena technicka
mistnost pro udrzbu, rozvadé¢, precerpdvani vody z 2.PP a ovladani zavlazovani.

Pfijezd do 2.PP je navrien rovnéz ze severniho cela na zdpadni strané prostoru
zasobovaciho dvora Elisky. V podlazi je navrzeno celkem 57 parkovacich stani, kterd je
mozno vyuZit pro rezidenty centra mésta. Z tohoto divodu se uvaZuje rovnéz s moznosti
uzavrieni celého prostoru 2.PP jak pro vjezd (rolovaci vrata s ovladanim na ¢ip), tak vstupy
pro pési v jizni ¢asti podlazi. V cele parkovacich stani se uvazuje s pripravou pro umisténi
zafizeni pro dobijeni elektromobili (kandlky pro kabeldz). PrestoZe jsou umoZnény tfi
vystupy z 2.PP ani jeden neumoziuje bezbariérovy pfistup. Na severni strané je sice
umisténa vedle rampy pro auta rampa pro pési ale jeji sklon je cca 15%. Bezbarierovy
pfistup by byl umoZnén pouze v pfipadé umisténi vytahu pro invalidy v prostoru severniho
schodisté.
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Odvétrani.

Odvétrani podzemnich podlaZi je feSeno pres“anglické dvorky”, které jsou oddéleny zvlast
pro 1.PP a 2.PP. Na jizni strané jsou dva krajni sténové otvory uréeny pro 1.PP a prostiedni
sténovy otvor je uréen pro odvétrani 2.PP tak, Ze je v 1. PP vynechan otvor v podlaze, ktery
je stavebné oddélen od 1.PP.

Odvétrani bylo konzultovano s ing.Michalem Kotinkem, odbornikem v oboru Technicko-
organizacni ¢innost v oblasti pozarni ochrany.

Okoli parkovaciho domu.

Na zapadni strané mezi objektem gardzi a lavkou pro pési je umisténa v misté stavajicich
rampovych schod( bezbariérovd rampa pro pési a cyklisty se sklonem max.8,3%. Po
vychodni strané rampy jsou navrZeny stromy. Z didvodu dodrZeni poZadovaného sklonu je
rampa vedena obloukem pod lavku, kde je propojena s chodnikem schody a na vychodni
strané rampy jesté chodnickem ze Slapakl. ZuZeni objektu garazi umoznuje zachovani
dvou vzrostlych stromU (Jerlin japonsky) v prostoru stavajiciho parkovisté.

Na vychodni strané objektu gardzi jsou podél prijezdové komunikace umisténa parkovaci
stani, oddélend rabatky se stromy. Na zapadni strané prijezdové komunikace je navrzen
chodnik, ktery umozni pési propojeni do centra jak od povrchového parkovisté, tak
propojeni k ndbrezi. V prostoru sochy sv. Jana Nepomuckého je chodnik rozsifen tak, aby
byla socha Sv. Jana Nepomuckého, kterd je dnes otocena ,zady” do verejného prostoru,
vizudlné pristupna. Na vychodni strané sochy je pési prostor rozsifen a doplnén stupni,
umoziujicimi sezeni.

Na ndbtezi, kde je vedena v soucasné dobé prijezdovda komunikace na parkovisté, je
navrzena jeji transformace na stezku pro pési a cyklisty, ktera je zapadné od lavky vedena
v jejim soubéhu, prechazi parkovisté a dale po vychodni a severni strané parkovisté az na
stavajici cyklostezku ve sméru na zdpad. Stezka je vyspadovana do prostoru mezi stezkou a
parkovistém, kde je umistén v rdmci ,Modrozelené infrastruktury” zeleny pds se stromy a
vsakovaci ryhou. Na jizni strané stezky jsou umistény lavicky. Na stezce je navrzen Zivicny
povrch. Misto urcené pro hasice (Cerpani vody z feky) je premisténo na vychodni stranu
mostu a bude vydlazdéno Zulovou dlazbou. Pfijezd i odjezd se predpoklada z vychodni
strany mostu.

V ramci zkvalitnéni celého prostoru je navrzena vyména vSech povrchd komunikaci a
chodnik(l. Stavajici prevainé betonova dlazba pripadné Zivicné plochy by mély byt
nahrazeny Zulovou dlazbou

Na severni strané objektu garazi je navrzeno rozsifeni pristupové komunikace o cca 0,6m
na Sirku 5,0m z divodu zvySeni obousmérného pohybu aut. Zaroven s tim by mélo dojit
rovnéz k upravé celého prostoru, kde jsou dnes umistény kontejnery pro odpad. Na
severni strané je navrzen chodnik, umoznujici pristup k 1. a 2.PP a k mistu pro kontejnery.
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D.2. Dopravni feSeni (50.101)

D.2.1. Dopravni fedeni parkovaciho domu - Uprava 2023.

Navrh reSeni objektu vychazi z plvodni studie. Koncepce je zaloZena na dvou
»parkovacich ulicich” s kapacitou garazi 169 stani a 65 stani na povrchu, coz predstavuje
celkem 234 parkovacich stani. Na vychodni strané mostu by bylo mozné umistit jesté
dalSich 8 stani, kterd jsou v situaci naznacena.

Pfijezd do 1.NP je navrzen rampou (max. sklon 6,8%), umisténou na severni strané objektu
gardzi, kterd se napojuje na komunikaci na zdpadni strané mostu. Podél rampy je veden
chodnik pro pési. Pocet stani na zapadni strané byl zredukovan z ddvodu prijezdu
nakladnich automobilll (hasi¢i apod.). V 1.NP je navrieno 6 stani pro nabijeni
elektromobilll s rezervou dalsich 5ti stani. Chodnik podél rampy ma sklon rovnéz 6,8 % a
Ize jej oznadit jako bezbariérovy.

Pfijezd do 1.PP je navrzen rampou (sklon 7,0%) ze severniho Cela z prostoru zasobovaciho
dvora objektu Eliska. Chodnik ma sklon rovnéz 7,0 % a lze jej oznacit jako bezbariérovy.

Pfijezd do 2.PP je navrZen rampou (sestupna sklon 9,3 %; vzestupna sklon 13,9 % ) ze
severniho ¢ela z prostoru zasobovaciho dvora objektu Eliska. Parkovaci stani v 2.PP budou
uréena pro rezidenty z Uzemi centra s moznosti uzavreni celého podzemniho podlazi. Z
tohoto divodu budou dle vyhlasky 266/2021 Sb. vSsechna parkovaci stani pfipravena pro
moznost nabijeni elektromobill. Chodnik ma sklon 15,9 % a nelze jej oznacit jako
bezbariérovy.

D.2.2. Dopravni pripojeni uzemi.

Stavajici pfipojeni Uzemi.

Dopravni pripojeni parkovisté vcéetné objektu EliSka je v soucasné dobé znacné
komplikované. Od jihu (z mostu) neni umoinéno levé odboceni, stejné jako neni
umoznéno levé odboceni ve sméru z centra do ulice Na Pfistavé. Rovnéz neni umoznéno
levé odboceni od parkovisté a objektu Eliska ve sméru na sever (do centra) a levé
odboceni z ulice Na Pfistavé na jih (na most). Levé odboceni z mostu na parkovisté je
nutné realizovat pravym odbocenim do ulice Na Ptistavé s pokracovanim ulici Pod Mlynem
a dale podjezdem mostu se snizenou podjezdnou vyskou. Jesté komplikovanéjsi je odjezd
z parkovisté (a zejména od objektu Eliska) ve sméru na sever (do centra), kdy je z divodu
nepropojeni pfijezdové zapadni komunikace s pobreZni komunikaci, nutny prujezd
parkovistém ve sméru na zdpad a zpét na vychod do podjezdu pod mostem. DalSim
problémem je vedeni téchto objizdnych tras v soubéhu s hlavni pési a cyklistickou trasou
podél Labe a dale pristup pro nakladni vozidla (popeldfi a zdsobovani) k objektu Eliska.

Navrhované pfipojeni Uzemi.

Navrhované dopravni pfipojeni, které plvodné predpokladalo vloZzeni malé okruzni
kfizovatky o priméru 21,5m, umisténé na severnim predpoli stavajiciho silnicniho mostu
(ulice Kolinska) v ktizovatce s ulici Na Pristavé, Pod ElisSkou. Toto reSeni, které umoziovalo
plnohodnotné pripojeni celého feSeného Uzemi po obou stranach mostu, bylo na Zadost
Policie CR nahrazeno priise¢nou k¥izovatkou. Z provozniho hlediska nedojde
k vyraznéjsSimu omezeni prdjezdu na relaci centrum mésta — most, protoZze pocet aut
prijizdéjicich a odjizdéjicich z Gzemi bude relativné maly (cca 950 vozidel/den).
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Podle posledniho s¢&itani dopravy (RSD z roku 2020) jede ulici Kolinskou pfes most celkem
11.406 vozidel/den obousmérné. Na zapadni stranu mostu pojede po realizaci garazi cca
360 vozidel/den a stejné mnozstvi bude odjizdét. Na vychodni stranu od mostu pojede dle
odhadu cca 80 vozidel/den a odjizdét bude cca 150 vozidel/den (rozdil je zpUsoben
usporadanim komunikaci v centru mésta). Celkem se jedna o cca 950 vozidel/den, ktera
prijedou do kriZzovatky z vedlejSich smér(, coZ je cca 9,1% z jizd na hlavnim sméru.

Nasledujici tabulka zobrazuje posledni s¢itani dopravy na silni¢ni siti z roku 2020, které
provedlo RSD pro mésto Nymburk.

| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC €R

Nymburk

CZ0208-NB-1

Vysledky sé&itani dopravy na dalniéni a silnigni siti CR
v roce 2020
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Vjezd vozidel z vedlejsich smér( (ulice Pod Eliskou, ulice Na Pristavé) umozni stavajici
svételné fizend kfizovatka na namésti Pfemyslovcl a dale pohyb vozidel, jedoucich po
mosté od jihu odbocujicich vlevo do ulice Pod Eliskou. Vozidla jedouci od svételné fizené
kfizovatky na nameésti Premyslovcd budou omezovana pouze vozidly jedoucimi po mosté
od jihu odbodujicimi vievo.

Nasledujici tabulka zobrazuje detail posledniho scitani dopravy na silni¢ni siti z roku 2020,
které provedlo RSD pro mésto Nymburk ve séitacim Useku 1-1703 (most pres Labe).

Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 1-1703 )

... vyznam zkratek
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Navrzené typy konstrukénich skladeb komunikaci jsou dolozeny v nasledujicim prehledu.

Rocni pramér dennich intenzit dopravy LN | SN | SnP N TNP | NSN A AK TR TRP w | o M sV
RPDI - viechny dny [voziden| 7368] 114] 2| 84 2] 2] 138 2| 2] 2[ 106210287 57 | 11408
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M 5V
RPDI - pracovni den {Po-Pa} voz/den 336 145 3 81 3 3 177 3 3 3| 1307 (11196 60 |12 5683
RPDI - volneé dny {mimo svatky) voz/den 352 37 ] 21 0 1] 33 o 1 1 455 | 8015 49| &519
Hodinova intenzita dopravy v 5V
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 126 1357
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 120 1289

Tézka nakladni vezidla - TNV [ [

NV

Hodnota TNV [ voziden | | 391

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty Elle EULEEA R 12 s | 14 |Calkem 2:,;': il OAL | NAL NS |Celkom
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden | 4 433 91 46| 9074 W & 550 518 8| 9074
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 44 9 &| 1617 1564 52 1| 1617
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 35 k3 3 715 672 42 1 715
Emize 04 LNA TNA NS BUS |Celkem
Rocéni Spickova hedinova intenzita dopravy | voz'h 147 101 25 1 19| 1563
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama PS

Koeficient nerovnomérmosti dopravy | - 0.895 0.96 099 | 51:49

Intenzita cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava |cyk|0."den

969

Z tabulky je patrné, Ze Usekem projede za den celkem 11.406 vozidel/den obousmérné,
z ¢ehoz je max. 1307 tézkych vozidel a 180 autobusu, z ¢ehoz jsou 3 kloubové.

D.2.3. Informacni systém o obsazenosti parkovisté, parkovaci automaty.
Pfed kfizovatkou ulice Kolinské s ulici Na Pristavé a Pod EliSkou budou z obou stran
umistény informacni elektronické tabule sinformaci o obsazenosti jednotlivych podlazi
Parkovaciho domu a prilehlého parkovisté. Informace bude rovnéz umisténa pred vjezdy
do jednotlivych parkovacich drovni.

Parkovaci automaty budou umistény u schodisté v jednotlivych parkovacich Urovnich a
dale na povrchu na jihovychodni a jihozapadni strané parkovaciho domu a u parkovisté na
zapadni strané lavky.

D.2.4. Navrhované konstrukcni skladby vozovek.

Konstrukce vozovek a dalSich zpevnénych ploch jsou navrieny dle TP 170 tak, aby
s pozadovanou spolehlivosti odolaly zatizenim a vliviim, jejichz vyskyt lze béhem
provadéni a uzivani predpokladat a pritom v prlbéhu Zivotnosti konstrukce nedoslo k
poskozeni nebo nepfipustnému pretvoreni stavby.

NavrZzeny jsou za predpokladu dodrzeni standardnich navrhovych podminek. Tyto
podminky zejména unosnost zemni plané, namrzavost, vodni rezim a dalSi je potfeba
ovérit na misté samém pfrislusSnymi zkouskami.

. _ Tloustka
Typ Popis Oznaceni vrstvy (mm)

1 Vozovka - Ziviény povrch DO-N-3-llI-PlI 450
asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40
asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50
vrstva ze smeési stmelené cementem SC C8/10 150
Stérkodrt SDA 150

2 Vozovka - Ziviény povrch D1-N-6-IV-PII 380
asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70
vrstva ze smeési stmelené cementem SC C8/10 120
Stérkodrt SDA 150

3 Vozovka - povrch ze Zulové dlazby 100/100 mm D1-D-2-VI-PII 410
Zulova dlazba z kostek 100/100 mm DL I 100
loZe ze $térkodrti 4/8mm L 40
vrstva ze smeési stmelené cementem SC C8/10 120
Stérkodrt SDA 150

4 Vozovka - povrch ze Zulové dlazby 80/80 mm D2-D-1-VI-PII 340
Zulova dlazba z kostek 80/80 mm DL I 80
loZe ze $térkodrti 4/8mm L 40
Stérkodrt SDB 220

5 Vozovka - povrch z betonové zamkové dlazby D2-D-1-VI-PlI 320
zamkova betonova dlazba DLI 80
loZe ze $térkodrti 4/8mm L 40
Stérkodrt SDB 200

6 Vozovka - povrch z betonové zatraviiovaci dlazby D2-D-1-VI-PlI 320
betonové vegetacni tvarnice 600/400/80 mm s vyplni substratem 80
a osetim DLI
loZe ze $térkodrti 4/8mm L 40
Stérkodrt SDB 200

7 Chodnik - povrch ze Zulové dlazby 80/80 mm D2-D-1-VI-PII 240
Zulova dlazba z kostek 60/60 mm DLI 60
loZe ze $térkodrti 4/8mm L 30
$térkodrt SDB 150
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D.3. Architektonické a stavebni feSeni objektu garazi (SO.201)

Lokalita pro novostavbu parkovaciho domu se nachdzi na méstskych pozemcich u pravého
bfehu Labe v misté stavajiciho parkovisté. Ze zapadni strany je lemovana Zelezobetonovym
silniénim mostem, postaveném v roce 1912 v secesnim slohu podle ndvrhu architekta
FrantiSka Roitha, ze strany zapadni pési lavkou dokoncenou v roce 2021 dle ndvrhu
projekéni kancelare SHP, s.r.o., ze strany severni terasou bytového domu Eliska z konce
sedmdesatych let, ktery z druhé strany zaroven jiz tvofi jizni frontu centralniho ndmésti
Premyslovcu. V bezprostifednim sousedstvi feSeného Uzemi se nachazi pamatkové chranéna
barokni socha sv. Jana Nepomuckého z konce 17.stoleti. Cely prostor je zahrnut do méstské
pamatkové zény Nymburk.

NavrZzeny parkovaci dim je soucasti celkového reSeni lokality. Cilem Uprav je zvyseni
kapacity parkovacich stani v navaznosti na méstské centrum za soucasného nenaruseni
méstského panoramatu pfi pohledu od feky a zachovani dostate¢ného mnozstvi zelené.

Parkovaci dlim je navrzen tfipodlazni. 1.PP je ¢astecné zapusténo pod Urovni terénu a 2.PP
je celé pod urovni terénu. Spodni dvé podlazi jsou dopravné obslouzena stavajicim sjezdem
do zédsobovaciho dvora pod bytovym domem Eliska. Vjezd do 1.PP je stoupajici rampou se
sklonem 7,0% na niz jsou umistény vjezdova a vyjezdova zdvora. Kapacita 1.PP je 56 stani, z
toho 4 pro osoby se snizenou pohyblivosti. Vystup pésich je umozinén chodnikem podél
vjezdové rampy. Ddle je umoZnén rampami pro pési také v jihovychodnim a jihozadpadnim
rohu, v ndvaznosti na pfilehlé chodniky. Vjezd do 2.PP je sestupnou rampou se sklonem
9,5% (15,4%) napred niz jsou umistény vjezdova a vyjezdova zavora v rampé se sklonem
6,8%. Kapacita 2.PP je 57 stani, a nejsou zde mista pro osoby se snizenou pohyblivosti,
protoZe vystup pésich je umoznén chodnikem podél vjezdové rampy ve sklonu 15,4 %.
Horni podlazi, jehoZ kapacita je 56 stani z toho 2 (pfip. +4 stani) pro osoby se snizenou
pohyblivosti, je dopravné obslouzeno vlastni ndjezdovou rampou, kterd stoupd podél
severni strany domu ve sklonu 6,8% v jejiz spodni ¢3sti jsou umistény vjezdova a vyjezdova
zavora. Pristup pro pési je umoznén z Urovné predpoli ldvky pres Labe nebo chodnikem,
soubéznym s vjezdovou rampou. Na zapadni strané jsou umisténa 3 - 6 stani pro dobijeni
elektromobild.

VsSechna tfi podlaZi jsou propojena tfiramennym schodistém, v jehoz ,zrcadle” je prostor
pro vyhledové umisténi verejného vytahu pro osoby se snizenou pohyblivosti. V horni
urovni na vzniklé terase je umisténo verejné pitko, lavicky a pfi severni strané, ve vazbé na
pési trasu ve sméru vychod-zapad, stojany pro kola véetné stojanli pro dobijeni elektrokol.

Navrzeny parkovaci dim je uvazovan jako Zelezobetonovy skelet v zakladnim rastru sloupl
8x8m, v krajnich polich 8x4,2m. Obvodové stény se predpokladaji Zelezobetonové se
zateplenim minerdlni tepelnou izolaci v misté vytapénych ¢asti objektu. Obvodové stény
v podzemni ¢asti stejné jako zakladova deska, budou opatieny hydroizolaci, pfipadné budou
provedeny zvodovzdorného betonu. Stropni a stfeSni desky budou monolitické s
uvazovanou tloustkou konstrukce 300mm s tim, Ze nad 1.PP bude stropni konstrukce
podporena stropnimi pravlaky. Vzhledem k obtiznym geologickym podminkdm v oblasti
ficnich naplavenin bude zalozeni objektu s nejvétsi pravdépodobnosti hlubinné pomoci
vrtanych pilot do hloubky cca 3m pod urovni zdkladové desky ve 2.PP v kombinaci se
zdkladovou deskou o tloustce 400mm.
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E. Inzenyrské sité.

E.1. Kanalizace, voda, plyn (S0.301, SO.302, SO.501)

E.1.1. Destova kanalizace (S0.301.1):

Stavajici systém destové kanalizace v zajmovém Gzemi je neprehledny a nékteré ¢asti témér
zcela nefunkéni. Z tohoto divodu je navrhovan zcela novy systém destové kanalizace véetné
retencnich objektl, odlu¢ovacl ropnych latek a vsakovacich zafizeni v podobé tzv.
modrozelené infrastruktury.

V zdjmovém budou vybudovany dvé retenéni nadrze RN1 a RN2 (obé na jihu uzemi pfi Labi),
do nichz budou odvadény destové vody z pfislusnych zpevnénych ploch. Objem retencnich
nadrzi byl pfedbézné stanoven na zakladé vypoctu, uvazujici odtok 1,5 I/s pfi plnéni retence
na Urovni maximalni destové srazky periodicity 0,2 a ¢ini cca 65,0 m3.

JelikoZ bude do retencnich nadrzi a dale do vodotece odvadéna srazkova voda s moznosti
kontaminace ropnymi latkami, budou pred retencemi umisténi odlu¢ovace ropnych latek
(ORL) se sorpénim filtrem a automatickym uzavérem. Odlu¢ovace budou feseny dle CSN EN
858 — 1 (2) Odlucovace lehkych kapalin. Odtok kontaminovanych vod bude feSen pres ORL
s maximalni zbytkovou koncentraci C NEL na hodnoté 2,0 mg/l. Velikost odlucovacl je
predbézné stanovena na maximalni pratok 40 |/s.

Z retencéni nadrze RN1, na kterou dale navazuje kanaliza¢ni stoka D1 budou srazkové vody
regulované odpoustény prfimo do vodotece. Z retencni nadrze RN2, na kterou ddle navazuje
kanaliza¢ni stoka D2 budou srazkové vody regulované odpoustény nejprve do vsakovaciho
objektu umisténého na jizni strané od retenc¢ni nadrze RN2 a do vodotece bude zaustén az
bezpecnostni prepad navrhované soustavy. Bezpelnostni prepad je navrien i z retencni
nadrze RN1.

Vyusténi do vodotece bude provedeno v mistech stavajicich potrubi, kterd budou zrusena.
Mista vyusténi budou zpevnéna kamenem lozenym do betonu. Konce potrubi budou
opatreny zpétnymi klapkami.

V Uzemi jsou navrhovany celkem tfi vsakovaci télesa. Jedno jiz zminéné v blizkosti retencni
nadrze RN2, dalsi v blizkosti retencni nadrze RN1 a na zdpadni strané od navrhovaného
parkovaciho domu. Vsakovaci télesa jsou vidy umisténa v prostoru zelené pod
navrhovanymi stromy.

Pti ndvrhu vsakovacich objektl budou uplatnény principy modrozelené infrastruktury, které
spociva v interaktivnim propojeni systému hospodareni se srazkovou vodou a navrhovanych
vysadeb. Zakladem fesSeni je retencni ryha probihajici pod vysadbou stromd. Retencni ryha je
tvorena tzv. strukturalnim substratem zajistujici prokorenitelny prostor pro stromy a majici
retencni kapacitu schopnou vyrovnavat regulaci odtoku z okolnich ploch. Srazkova voda
bude prostrednictvim retencni ryhy vsakovdna a v pripadé vétsich objem( odvadéna do
kanalizace. Diky interakci retencni ryhy se stromy a dalsSi vegetaci dochdzi k podpore
transpirace a ochlazovani okolniho prostoru stejné jako vyuziti bioretencnich schopnosti
vegetacnich prvkd.

Veskeré uvedené kapacity a velikosti musi byt v nasledné projektové dokumentaci
upresnény. Musi byt vykreslena hydrotechnicka situace, kterd stanovi jednotlivd povodi
reSeného Uzemi a tedy mnoiZstvi srazkovych vod. Ddle musi byt zpracovan podrobny
hydrogelogicky prizkum se vsakovacimi zkouskami, ktery stanovi za jakych podminek a zda
vlbec je mozné vsakovani srazkovych vod. Na zakladé téchto zjisténi maze byt navrhované
reSeni dale upresnovano.
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E.1.2. Splaskova kanalizace (S0.301.2):

V prostoru navrhovaného parkovaciho domu je vedena stoka splaskové kanalizace KT
DN300, jejiz koncova ¢ast bude zrusena. Zkrdcena bude az po nové osazenou kanalizacni
Sachtu S1, kterd je umisténa v prostoru chodniku u severovychodniho cipu parkovaciho
domu. Na tuto stoku ddle navaze nové feSena ¢ast kanalizacni stoky z KT DN300 ukoncena
Sachtou S2 a samotna kanaliza¢ni pfipojka, kterd bude dovedena do prostoru WC feseného
objektu.

E.1.3. Vodovod (S0O.302):

Dle dostupnych podkladd je do prostoru zazemi stavajiciho objektu ¢. parc. 5026 vedena
vodovodni pfipojka z PE d63. Z této vodovodni pfipojky je pravdépodobné jesté pred
obchodnim méfenim odbocena vodovodni vétev vedena skrze navrhovany parkovaci dim
zapadnim smérem. Koho tento vodovod zasobuje nebylo zjisténo. Tato stdvajici vodovodni
pripojka véetné ¢asti odbocené vodovodni vétvé budou v potiebné mire zruseny.

V rdmci nového feSeni je navrhovan vodovodni fad z LT DN100, ktery bude odbocen ze
stavajiciho vodovodu v jihovychodnim cipu feSeného Uzemi. Napojeni bude provedeno
pomoci T-kusu DN100/100 a osazenim plného poctu Soupat. Od mista napojeni bude fad
veden zapadnim smérem , kde bude ukonéen podzemnim hydrantem.

Z navrzeného fadu bude odbocena vodovodni pripojka pro zazemi parkovaciho domu a
vodovodni pfipojka nezndmého vodovodu. Ptipojky budou ukonéeny obchodnim mérenim
umisténym ve vodomérnych Sachtach.

E.1.3. Plynovod (SO.501):

V prostoru navrhovaného parkovaciho domu se nachazi dle sdéleni GasNet tato plynarenska
zatizeni: STL a NTL Plynovody a pripojky a STL plynovod (planovana vystavba — kolektor).
Pfes pozemek stavajiciho parkovisté vede pripojka STL k aredlu Pofi¢ni Policie.
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E.2. Elektrorozvody VO, NN (S0.401, SO.402)

E.2.1. Verejné osvétleni (50.401)

Stavajici verejné osvétleni bude pfizpisobeno nové situaci s umisténim parkovaciho domu.
Dojde k demontazi a odstranéni 5 svételnych bodl z prostoru stavby parkovaciho domu a
komunikacim okolo domu. Déle bude provedena Uprava pozic 4 svételnych bod( vzhledem
k poloze parkovacich venkovnich stani. Predpokladem navrhu je doplnéni 9 svételnych bodu
a vymeény 8 stavajicich svételnych bodu. Predpoklad umisténi novych pozic svételnych bodl
bude provedena na zakladé vypoctu osvétleni s ndvrhem vysky umisténi svitidel na stozaru.
Verejné osvétleni bude osazeno lampami s LED technologii a se systémem fizeni Gtlumu
vykonu na zakladé ¢asu sepnuti a vypnuti, tento ¢as musi byt minimalné 4 hodiny provozu
vefejného osvétleni.

Navrh a provoz vefejného osvétleni bude proveden na zékladé CSN 33 2000-7-714 pro
venkovni osvétleni, CSN CENTR 13201-1, CSN EN 13201-2, CSN EN 13201-3, CSN EN 13201-4

E.2.2. Prelozky verejného osvétleni (SO.401)

Vrdmci stavajici plochy je uloZzeno celkem 210 m kabelovych tras pro napijeni lamp
vefejného osvétleni. Tyto trasy bude nutné upravit v zavislosti na novém navrhu pozic lamp
vefejného osvétleni. Nové kabelové trasy budou vedeny mezi novymi pozicemi lamp a
napojenim do stavajicich rozvodd verejného osvétleni. Kabelova trasy a podél venkovniho
stani bude v délce cca 100 m a trasa okolo domu pro parkovani bude v délce cca 180 m. Déle
budou provedeny drobna prodlouzeni vedeni k novym pozicim lamp verejného osvétleni.
Kabelové trasy budou provedeny kabel pro uloZeni do vykopu. Typ kabelu bude dle
provoznich podminek spravce verejného osvétleni, ale predpoklad je kabel CYKY 4x16 mm2.
Ve spolecné trase bude uloZzeno vedeni FeZn pasku nebo kulatiny pro vodivé propojeni
kovovych &asti sloupll vefejného osvétleni. Kabelové vedeni bude ulozeno dle €S 33 2000-5-
52 ed.2 2:2012 a CSN 73 6005.

E.2.3. Prelozky distribucnich siti (50.402)

Pro stavbu parkovaciho domu bude nutné prelozit stavajici kabelovou trasu distribucni sité
v lokalité do nové pozice podle rozvrzeni a umisténi stavby. Délka jednoho sméru stdvajici
kabelové trasy pro prelozeni bude v délce 75 m, nova trasa vedeni kabel( bude v délce 77 m.
V druhém sméru prelozeni kabelové trasy je délka stavajiciho vedeni 55 m a nova trasa bude
v délce 50 m. Uprava polohy tfeti trasy prelozky bude v délce 30 m, bude se jednat o nové
ulozeni vedeni mimo komunikaci. Kabelové vedeni bude ulozeno dle CS 33 2000-5-52 ed.2
2:2012 a CSN 73 6005.

Dle sdéleni jednotlivych spravc CEZ vyplyva:

Spolecénost Telco Pro Services, a.s. — zafizeni se nenachazi
Spolecénost ICT Services, a.s. — zarizeni se nenachazi
Spole¢nost CEZ Distribuce, a.s. i

— zafizeni se nachazi - podzemnisit NN, VN
- stanice TS (v objektu Eliska)
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E.2.4. VnitFni a vnéjsSi rozvody NN a SLB (S0.403)

V objektu parkovaciho domu budou provedeny rozvody elektrické energie pro osvétleni,
fizeni vstup(, vnitiniho provozu parkovaciho domu. Objekt bude napojen na distribucni
pripojku NN. Pfipojka bude zfizena na zakladé podané Zadosti o napojeni nového objektu a
vydanych TPP (technické pfipojovaci podminky) CEZ distribuce a.s. poc¢et méfeni pro objekt
bude dan pozadavky pro provoz objektu a vyuziti navrhovanych technologii v objektu.
Predpokladem tohoto ndvrhu jsou dvé méreni spotfeby. Prvni méreni bude pro provoz a
napajeni z distribucni sité spolecné s instalovanou FVE na stfeSe 1.NP. Druhé méreni bude
pro prostor parkovani rezidentl v 1.PP, kde je uvaZovdno s osazenim a provozovanim
nabijecich mist pro elektromobily.

Rozvody NN a SLB budou provedeny po povrchu konstrukce objektu. Vodorovné instalace
budou provedeny ve Zlabech zavéSenych na konstrukci objektu. Svislé rozvody budou
provedeny v netfistivych pevnych chranickach.

Rozvody pro napdjeni nabijecich mist v 1.PP a tfi mista v 1.NP budou provedeny pomoci
pripojnicového systému. Pfipojnicovy systém je pro rozvody se stfednim vykonem do 1 000
ampéru pro pramyslové a obchodni budovy s velkou hustotou odbocek. Rovné dily pfipojnici
ostatnich prvk( poskytuji stupen kryti IP55 a diky tomu nezavisle na zplsobu montaze je lze
nainstalovat v jakémkoli typu budov. Kontakty jsou vyrobeny z velmi kvalitnich materidld a
vyrobce na né poskytuje celozivotni zaruku. Jednotlivé nabijeci body budou napojeny pres
odboc¢né jednotky, které jsou vybaveny jiSténi. Vyhodou tohoto feseni je moznost osazovat a
pripojovat nabijeci jednotky postupné podle pozadavkd rezidentnich klientll na moznosti
napojeni nabijeni vozidel. Z prava odbéru bude feSena pres systém vnitfniho méreni
jednotek a bezkontaktniho pfihlaseni dle identifikacni technologie vydané spravcem
kazdému rezidentovi s mozZnosti ptistupu do parkovaciho domu.

Vné objektu budou umistény stojany na kola s moznosti dobijeni elektrokol, nebo odstaveni
klasickych bicyklG. Technologie pro dobijeni bude dodana jako konstrukéni celek
s pripojenim do sité TN -S/230 V a pfedjisténim 16 A.

Vné objektu budou dale umistény platebni terminaly pro parkovani na povrchu.

Stanoveni platebnich podminek za parkovani a nabijeni elektromobilll nejsou predmétem
tohoto dokumentu. Jejich upresnéni bude dle probihajicich stupnd projekcénich praci a
pozadavkUl investora na vybaveni a technologicka reseni.

Dale bude vné objektu umistén informacni systém o obsazenosti parkovisté. Pred
krizovatkou ulice Kolinské s ulici Na Ptistavé a Pod EliSkou budou z obou stran umistény
informacni elektronické tabule s informaci o obsazenosti jednotlivych podlazi Parkovaciho
domu a pfilehlého parkovisté. Informace bude rovnéz umisténa pred vjezdy do
jednotlivych parkovacich drovni.

E.2.5. VnitFni osvétleni a osvétleni parkovaci stiechy (SO.404)

Osvétleni bude provedeno svitidly s LED technologii. Svitidla budou vybrédna tak, aby bylo
moziné ovéfit vypoétem pozadovanou osvétlenost pro parkovisté dle CSN EN 12 464-1
5:2022. Pro provoz je doporuceno fizeni intenzity osvétleni na zakladé venkovniho osvétleni,
pfitomnosti a ¢asovych oken pro $etrny a Usporny provoz osvétlovaci soustavy. Rizené

zafi 2023

osvétleni objektu a Urovni 1.NP a 1.PP vzhledem k oteviené budové bude mit i mensi zatéz
okoli na svételny smog.

Provedeni svitidel, do prostori parkovisté v 1.PP a pod pfistreskem v 1.NP, bude IP66
s instalaci do prostor s teplotnim rozsahem ta= -25 °C az +50 °C s instalaci na 3F rozvodu
napajeni osvétleni a DALI sbérnice. Svitidla budou doplnéna zaloznim zdrojem na 1 hodinu,
tak aby bylo mozné bezpecné opusténi prostor pfi vypadku napajeni. Pfedpoklad Zivotnosti
osvétleni bude 50 000 hodin/L90B10, CRI>80.

Provedeni osvétleni prostoru pro parkovani na urovni 1.NP bude svitidly na dvou stozarech.
Vyska stozarli a provedeni, pocet svitidel bude stanovena vypoctem. Stozar bude kotven ke
konstrukci objektu pres pfirubu umisténou ve zvySeném podstavci. Konstrukce pro kotveni
stozaru bude mechanicky a vodivé propojena do Zelezobetonové konstrukce objektu.
Umisténi svételnych bodl bude nad podplrnymi sloupy v 1.PP. Svitidla budou v provedeni
IP66 a IK 08-10 pro provozni teplotu ta = -20 °C az +45 °C. Pfipojeni svitidel bude pres
svorkovnici 3F a vyvod pro svitidlo 1F/10kV. Technologie LED bude 3000K aZ 4000K
s predifadnikem DALI k fizeni intenzity svétla. Predpoklad Zivotnosti osvétleni bude >100 000
hodin/L90B9.

Osvétleni zdzemi a WC bude na zakladé vypoctu a vybéru architektonického zdméru.
V mistnostech budou osazena nouzova svitidla pro osvétleni pfi vypadku napdjeni.

E.2.6. Nabijeci stanice a napajeni stanic (5S0.405)

Nabijeci stanice pro elektromobily budou do objektu osazovany v provedeni AC nebo DC dle
pozadavku rezidentnich uzivatell na moznosti nabijeni rozvijejiciho se autoparku. Instalace
bude provedena jako samostatné stojici nebo ndsténné provedeni. Nabijeci stanice budou
v provedeni pro provoz v teplotach -25(30) °C az +50 °C s mechanickou odolnosti 1K10.
Provedeni napdjecich nabijecich stanic bude jedno nebo tfifazové. Stanice AC u jedno
fazovych nabijecek 7,4 kW bude predjisténi 40 A/C a u tfifazovych nabijecek 11 kW bude
predjisténi 20 A/C a u 22 kW bude jisti¢ 40 A/C. Nabijeci stanice DC 24 kW s jisticem 50 A/D
pro stanici se dvéma konektory Kazdy vyvod bude proudovym chrani¢em typ B, pokud neni
soucasti nabijeci stanice.

UzZivatelské rozhrani nabijecich stanic bude ¢tecka RFID nebo NFC karet nebo Cipl. Kazda
nabijeci stanice bude napojena do rozvodu LAN a ndsledné pres webové rozhrani do
ethernetové sité, provedeni bude dle zvolenych zafizeni.

Silové napdjeni nabijecich stanic bude z hlavniho rozvadécde pro nabijeci stanice. Pfipojeni
bude kabelem do vstupni svorkovnice pfipojnicového rozvodu. Ptipojnicovy rozvod bude
v provedeni 250 A (35 °C), TN-S/3L+N+PE, material sbérnic bude hlinik. Kryti pfipojnicového
rozvodu bude IP55. Rozvody budou zavéSeny po obvodu podlazi pod stropem
v predpokladané délce 160 m. U kazdého mista instalace nabijecky bude instalovan napajeci
box do 63 A. Box bude pro vytvoreni odbocky, jisténi odbocky a pripojeni ptivodniho kabelu
k nabijeci stanici. Box pro odboceni je mozné instalovat az na zakladé osazeni pfislusné
nabijeci stanice.
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F.

Dendrologie a navrh zelené

F.1 Dendrologie a kaceni zelené (SO.801).

Posouzeni zelené

Dendrologicky prlzkum reseného Uzemi popisuje 20 strom0. Stromy byly geometricky
zaméreny. Stromy s jednotlivymi Cisly a kefové skupiny s pismeny tak jsou zakresleny do
mapového podkladu. Tyto dieviny rostou mezi lavkou a mostem, v bezprostiedni blizkosti
parkovi$té Pod Eliskou, v katastralnim dzemi Nymburk. Celkovd vyméra kef je 549 m?2.
Jeden hodnoceny strom (Tilia tomentosa — lipa plstnata) se nachazi za mostem u ktizovatky
ulic Na Pristavisté a Pod Mlynem.

V tabulkové casti jsou dreviny sefazeny podle poradovych dCisel. V popisu je uveden
botanicky nazev dreviny (latinsky a Cesky), jeji vyska, primér kmene (méreno ve vycetni
vysce 1,3 m nad zemi v centimetrech), vyska stromu a Sitka koruny.

Sadovnickd hodnota (SH) u stromU vyjadruje jejich celkovy stav. Pfi hodnoceni byla
vyuzita klasifikace dle Machovce, tzv. , bodovani”.
SH 5 — zdravy neposkozeny perspektivni strom habitem odpovidajici charakteru druhu
SH 4 — nadprdmérny strom s vyhojenymi poranénimi, neposkozeny fezem
SH 3 — strom primérny s drobnymi poranénimi, s perspektivou dalSiho zdarného vyvoje
SH 2 — strom silné posSkozeny, ohrozZeni jeho existence
SH 1 — strom odumirajici a odumftely

V pozndmce jsou uvedeny dopliujici informace o dreviné.
Tabulkova ¢ast dale obsahuje tabulky tfi skupin porostu a jejich druhové zastoupeni v %.

Ortofotomapa
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Druhd tabulka resi pouze dreviny urcené k likvidaci. Zde bylo pouzito metodiky Agentury
ochrany pfirody a krajiny CR, ,Ohodnocovani dfevin rostoucich mimo les“. Tabulkou
uvedené hodnoty predstavuji naklady pro vypéstovani dievin do prislusné velikosti. Vypocty
vychazeji z udaji uvedenych v tabulce. Hodnota je redukovana v zavislosti na poskozeni
kmene a koruny a také v zavislosti na okolnim prostredi. Takto ocenény nebyly dfeviny majici
pramér kmene mensi neZ pét centimetrl. Celkova cena takto hodnocenych drevin, urcenych
k likvidaci, ¢ini 170 356,- K¢.

Ohodnoceni dfevin a jejich ndahrada vychazi ze zakona €. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi a
ze zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny, zakona ¢. 71/1967 Sb. o spravnim
fizeni. Uvedené tabulky jsou jedinym podkladem pro organy d¢inné v trestnim ftizeni
v souvislosti s ustanovenim trestniho zdkona § 181 a,b o ohroZeni Zivotniho prostredi.
Povoleni ke kaceni se vydava na podkladé stavebniho povoleni. Kdceni je mozné od 1.10. do
31.3., na zékladé povoleni ke kaceni, vyhldska MZP €. 395/1992 Sb.

F.1.1. Kaceni stroma a kfovin

Dendrologicky prizkum a cenové ohodnoceni zelené v k.u. Nymburk, v blizkosti parkovisté
Pod Eliskou, je zpracovano na zakladé metodiky Agentury ochrany pfirody a krajiny CR
,Ohodnocovani dievin rostoucich mimo les”.

Jako podklad byla predana katastralni mapa svyznaéenym pozemkem. Stromy byly
geometricky zaméreny.

Jedna se o 9 stromu (lipa, jinan, moruse, hloh, 2x habr, 3x smrk omorika) a devét kefovych
skupin (pfevainé pudopokryvné kefe — pamelnik, zimolez, breétan, skalnik, brslen a
bobkovisen, tiezalka, tavolnik). Tyto dfeviny se nachézeji na plose o celkové vymére 549 m?2.

Ohodnoceni dfevin a jejich nahrada vychazi ze zakona ¢. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi a
ze zadkona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny, zakona ¢. 71/1967 Sb. o spravnim
fizeni. Uvedené tabulky jsou jedinym podkladem pro organy ¢inné v trestnim tizeni

v souvislosti s ustanovenim trestniho zakona § 181a,b o ohroZeni Zivotniho prostfedi.
Povoleni ke kaceni se vydava na podkladé stavebniho povoleni. Kaceni je mozné od 1.10. do
31.3., na zékladé povoleni ke kaceni, vyhldska MZP €. 395/1992 Sb.

Tabulka: Cena stromu

Sadovnicka hodnota (SH) u strom( vyjadfuje jejich celkovy stav. Pfi hodnoceni je vyuZita
klasifikace dle Machovce, tzv. ,,bodovani“.

SH 5 — zdravy neposkozeny perspektivni strom habitem odpovidajici charakteru druhu
SH 4 — nadprdmérny strom s vyhojenymi poranénimi, neposkozeny fezem

SH 3 — strom primeérny s drobnymi poranénimi, s perspektivou dalSiho zdarného vyvoje
SH 2 — strom silné posSkozeny, ohrozeni jeho existence

SH 1 — strom odumirajici a odumftely
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A — kategorie dlouhovékosti

B — zakladni cena, K¢

C — objem koruny idedlni, m3

D — zaobleny objem koruny vypocteny,

E — kulovy objem koruny vypocteny,

F — kuzelovy objem koruny vypocteny,

G —snizeni ceny dle objemu koruny v %

H — sniZeni ceny dle stavu kmene v %

| — sniZzeni ceny dle okolniho prostredi v %

J —vysledna cena, K¢

(002 (e )Y T ol=1 0 I= TR 170 356,- K¢

F.2. Navrh feSeni zelené (SO.802).

Navrh zelené byl v této upravené verzi 2023 navrZen v samostatné ¢asti.

Navrh predpoklddd wvyuziti tzv. Modrozelené infrastruktury, kterd by méla umoznit
zpomaleni odtoku destovych vod, které budou svedeny z ploch chodnik( a cyklostezky do
pasl zelené, ve kterych bude vysazena zelen do vsakovacich Zeber s upravenou skladbou
vrstev, umozniujicich vsakovani, filtraci a retenci destovych vod.

Budou zachovany dva kvalitni stromy (Jerlin japonsky) v prostoru stavajiciho parkovisté,
které budou v zadldazdéné ploSe a budou proto opatieny kruhovou mfizi. Na zdpadni strané
bude vedle stdvajiciho Jerlinu japonského vysazen jesté jeden, ktery bude rovnéz odsazen do
zadldzdéné plochy bude proto rovnéz opatren kruhovou mfizi.

Po obou stranach garazi, které bude na strané u objektu vysazena rada stroml Acer
campestri - Javor babyka (celkem 2x7 kust) , které budou , podsazeny” kefovym porostem
Potentilla fruticosa goldtepich — mochna krovita (celkem 2x85 kusu) a u fasady pnouci zeleni
podsazena popinavou zeleni v kombinaci Hedera helix — breétan (celkem 2x30 kusa),
Parthenocissus tricuspidata - prisavnik tfiprsty (celkem 2x30 kus(). Dale bude vysazena rada
strom0 Quercus robur fastigiata - dub letni (celkem 7 kus() mezi lavkou pro pési a rampou
pro pési a cyklisty, které budou ,, podsazeny” rovnéz kefovym porostem Potentilla fruticosa
goldtepich — mochna krovita (celkem 120 kusa). Mezi cyklostezkou vedenou po brehu Labe a
mezi parkovistém bude vysazena fada strom( Quercus robur fastigiata - dub letni (celkem
3+6 kusa).
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Ochrana stdvajicich stromd, porosti a ploch

Stavebni prace pfi rekonstrukci oploceni bude tfeba provadét tak, aby zachované dreviny
byly chrdnény podle €SN DIN 18 920 Ochrana stromd, porost(i a ploch pro vegetaci pfi
stavebnich ¢innostech.

PoZadavky na vysadbu dievin

Budou vysazeny kvalitni velké vypéstky strom@ podle normy CSN 83 9021 - Vypéstky drevin,
vseobecnd ustanoveni. Stromy ve formé kmenny tvar ve velikosti minimalné 16/18 obvodu
kmene v zdmérné vysce s korunou nasazenou ve vysce nejméné 2,2 m od korenového kréku
a kvalitné zaloZena.

Stromy budou radné ukotveny kuly, opatreny zélivkovou misou a kmeny obaleny jutovou
bandazi omezujici vypar.

Pokryvné kere a kefe pro Zivy plot jsou navrzeny v bézné velikosti 30-40 cm.

Podrobné parametry a poZadavky pro vysadbu dievin budou pfedmétem nésledné provadéci
dokumentace.

F.2.1. Technologicka zprava

e Na pozemky urcené pro a vysadbu dievin bude rozhozena dovezena ornice.

e Ornice bude ndsledné urovnana a uvalena rotavatorem.

e Plocha. na které bude ornice rozprostrena, bude odplevelena

e Tam, kde budou vysazeny stromy, budou vyhloubeny jdmy o pridméru 0,8m a hl. cca
0,8m.

e Nasledné budou vysazeny stromy s balem a budou zasypany ornici. Kazdy strom bude
ukotven tfemi klly a bude provedena zélivka a pfihnojeni tabletovym hnojivem.

e Budou vysazeny ketfové skupiny.

e Plochy vysadeb budou zamuléovany vrstvou mulée cca 15 cm.

e Ostatni plochy budou zatravnény travnim semenem, které bude zapraveno do ornice.

e Rostliny budou zajistény dostatecnym mnozstvim zalivky.

F.2.2. Technologicky postup a harmonogram praci

Rozprostieni dovezené ornice

Plosna uprava pozemku

Odpleveleni (opakované)

Vyhloubeni jam pro stromy

Vysadba strom( (osazeni, zasyp, ukotveni)

Vysadba kerovych skupin (vyhloubeni jamek, osazeni, zasyp)
Zamulcovani

vysadeb borkou

. Oseti travnikovych ploch (osev, zapracovani, valcovani)

10. Zdlivka stromu a kefovych skupin (opakovana)

LN UEWNRE
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F.2.3. Modrozelena infrastruktura (SO.803).

Odvodnéni srazkovych vod z chodnikll a komunikaci je feSeno pres spojeny zeleny pas s retencni
ryhou na principu tzv. modrozelené infrastruktury. Destové vody budou svadény do plochy zelenég,
kde dojde k jejich vsaku nebo v ptipadé vétsi srazkové uddlosti k regulovanému odtoku do navrzené
retenéni naddrZe a nasledné do destové kanalizace.

Architektonické reseni

Pro prvky modrozelené infrastruktury byla vyclenéna plocha v podobé vysadbového pasu mezi
lavkou pro pési a cyklisty a rampou pro pési a cyklisty, propojujici [dvku s cyklostezkou podél Labe. Do
této plochy budou svedeny destové vody zlavky a z rampy. Dale byly pro funkci modrozelené
infrastruktury vyélenény plochy mezi povrchovym parkovistém a cyklostezkou vedenou podél feky.
Do této plochy budou svedeny plochy z cyklostezky a ze dvou vpusti na zapadni ploSe parkovisté.
Vysadbovy pas tvofi pod povrchem prokofenitelny souvisly prostor pro navriené stromy s
kombinovanou funkci retence srazkovych vod.

V kazdém vegetaCnim pasu jsou navrzeny listnaté alejové stromy s pripadnou podsadbou kefl a
trvalek.

Cast dlazby nad prokorenitelnym a retenénim prostorem vymezend vegetaénim pasem je navriena se
Sirsi spdrou tak, aby umoznila lepsi vsak vody a spara pfipadné umoznila prostor pro existenci

sparové vegetace.

Technické reseni vysadbového pasu s retencni ryhou

Pro zlepseni stanovistnich podminek navrZenych stromU a lepsi hospodareni se srdzkovou vodou
budou navrZeny technologie zaloZeni vegetacnich prvk(l v souladu s principy modrozelené
infrastruktury (dale MZI).

Podpora funkci MZI spociva zejména v zajisténi dostatecného korfenového prostoru pro nové vysadby
a pfivedeni srazkové vody z prostoru chodnikl a stfechy pfriléhajiciho objektu gardze do
prokorenitelného prostoru. Oba tyto aspekty se projevi zejména na velikosti koruny dotéenych
strom(, celkové dlouhovékosti stromU a kvalité jejich olisténi po celou vegetacni dobu. Vsechny
zminéné parametry maji pfimo souvislost s mirou plnéni regula¢nich ekosystémovych sluzeb.

Prokofenitelny prostor tvoreny strukturdlnim substratem bude plnit téZz diky vysoké mezerovitosti
(cca 25%) téz funkci retencni ryhy. Vzhledem k predpokladané dobré propustnosti podlozi (5.10-5) se
pocitd s CasteCnym vsakovanim srazkové vody. Vzhledem k rGznorodosti pldnich vrstev bude
vsakovaci schopnost podlozi ovéfena pfi stavbé vsakovaci zkouskou, pfi nedostatecné propustnosti
bude lokdlné provedena vyména pldy aZ na Uroven hladiny spodni vody za pldu spliujici
pozadovanou propustnost. Cely objekt retenéni ryhy bude doplnén regulovanym odtokem a
bezpecnostnim prepadem do dalSiho retencniho objektu na kanalizaci garantujici vyprazdnéni
retenéniho objemu do 24 hod.

Srazkova voda z chodnikl natéka plosné pres hranu zpevnénych ploch a bude ciSténa vsakem pres
zemni filtr svrchni vrstvy retencéni ryhy. Voda z komunikaci bude pfivadéna pres vpusti a CiSténa na
natoku do retenéni ryhy pres filtracni Sachtu s koSem a sedimentacnim prostorem. Regulovany odtok
s bezpecnostnim prepadem bude napojen do destové kanalizace a nasledné do dalsiho retencniho
objektu na kanalizaci.

Minimalni pfipravovany prokofenitelny objem plGdy / objem retencni ryhy se fidi potfebou dle
navrzenych taxona.
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Navrhovany vysadbovy pas:

e na zdpadni strané objektu ma plochu 68,5 m2 a objem cca 137,0m3 (pfi hloubce 1,5m)
103,0 m3 prokorenitelného prostoru s prdmérnou velikosti cca 13,0 m3 / strom

e najizni strané parkovisté ma plochu 54 m2 a objem cca 108,0 pfi (hloubce 1,5m) 81,0m3
prokorenitelného prostoru s primérnou velikosti 13,5 m3 / strom

e na zapadni strané parkovisté ma plochu 17,5 m2 a objem cca 35,0m3 (pfi hloubce 1,5m)
27,0m3 prokorenitelného prostoru s prdmérnou velikosti cca 9,0m3 / strom.

Retenéni prostor tvofi Uroven hladin regulovaného odtoku a bezpecnostniho prepadu a predstavuje
objem cca 56 m3.

Hlavni objem vysadbové ryhy tvofi strukturdlni substrat o mocnosti cca 1,6 m . Substrat bude uloZen
po vrstvach s hutnénim na 30 MPa. V Usecich pod chodniky nebo jinou konstrukci bude substrat
hutnén dle pozadavk( pro zaloZeni daného typu konstrukce (30 - 45 MPa).

Natok srazkovych vod je zajistén pres vrstvu jemného sStérkového substratu (B) ktery zaroven plni
funkci zemniho filtru a precisténi srazkové vody. V mistech soustfedéného natoku srazkové vody z
destovych svodl bude osazena filtraéni Sachta. Rovhomérna distribuce srazkové vody ve vysadbové
ryze je feSena drendznim potrubim v celé délce ryhy. Bezpecnostni pfepad nad filtracnim koSem je
osazen téz sbérnou drenazni trubkou.

G. Zavéry a doporuéeni, odhad nakladt v CU 2023/II.

Zavérem lze konstatovat, Ze dopravné technickd studie (zména 2023) prokazala technickou
redlnost umisténi druhé podzemni uUrovné parkovaciho domu v prostoru stavajiciho
parkovisté Pod EliSkou a jeho nejblizSim okoli na jizni strané centra mésta Nymburk.

Byla respektovana vSechna doporuceni, vznesend pred zpracovanim studie jak odborem
Skolstvi, kultury a pamdatkové péce, tak také komisi vystavby. Byla zpracovana geologickd a
hydrogeologicka reserSe, kterd stanovila zakladni podminky pro zaloZeni stavby a pro
moznosti vsakovani destovych vod. Byla zpracovana Krajinafska studie, kterd fesila
pozadavky zejména z pohledu odboru Skolstvi, kultury a pamatkové péce.

Z hlediska kapacity i z hlediska prostorového zaclenéni objektu do uUzemi centra lze
doporucit pro dalsi zpracovani projektové dokumentace (DUR) parkovaci diim s kapacitou
169 stani v objektu gardzi a 65 stani na povrchu, coz predstavuje celkem 234 parkovacich
stani, pficemz parkovaci stani v 2.podzemni Urovni, kterd budou pod uzavienim, budou
uréena pro rezidenty z Uzemi centra.

Nezpochybnitelnym pocinem v Uzemi by méla byt vystavba cyklostezky na brehu Labe,
zejména v jeji zapadni ¢asti tak, aby byla odvedena cyklistickd a pési rekreaéni doprava
mimo parkovisté.
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Podnéty z projednani 1. varianty v komisi vystavby

Rozdéleni dil¢ich parkovacich ploch a parkovacich stani

e Oddéleni pater pro rezidenty a pro ndvstévniky prima. Bylo by mozné provéfit poptavku po
rezidentnich kartach (kapacita je 54 mist + 4 invalidni)? Pokud kapacita odpovida poptdvce, pak super.

e Umisténi vjezdl na dilci parkovaci plochy ok. Jestli ale nechybi informacni panely, které upozorni fidice
na obsaditelnost dil¢ich parkovacich ploch (1. NP a venkovni parkovaci plocha), tak aby se zabranilo
nadbyte¢nému pohybu vozidel. Samoziejmé by to znamenalo dalsi ndklady na telematiku (Cidla +
infopanely)

e Nékterd vyhrazena stani pro vozidla osob se snizenou pohyblivosti Uplné nevyhovuji normé (pfimy
bezbariérovy pfistup na komunikaci pro chodce, umisténi co nejblize k cili cesty /vstup do budovy
apod.))

e Co mista pro rodice pfivazejici déti do ZS? Pravdépodobné zde je asi myslenka 3 mist (viz.

nespecifikovana vyznacena mista v situaci) z nichZ jedno je mozna umisténo trochu nevhodné.

¢ Parkovaci automat je navrzen pouze v 1.NP coz asi neni praktické pro venkovni dil¢i parkovaci plochu

Cyklisticka infrastruktura

¢ Mista pro dobijeni elektrokol ok

¢ Co doplnit montazni sady pro rychlé opravy. Vyrabi se bud samostatné (napf. cyklohub.com) nebo

spoleéné s dobijeci stanici (napf. Mobiliar - Solarni multifunkéni dobijeci stanice - Ledeos)

e S prostorem mezi lavkou a Fi¢nim oddé&lenim PCR lze ogekavat potencialni kumulaci cyklist(i a doplnit zde

orientacni znaceni pro cyklisty (kfizeni cyklotras propojenych lavkou a napojeni na centrum)
Okruzni krizovatka
¢ Ve studii je uvedeno, Ze je prijezd ovéren pro kloubové autobusy v pfimém sméru a pro odboceni pro
vozidla do délky 9,95 m
e Co dalsSi smérodatna velka vozidla dle TP 171? V pfimém sméru se jedna o silnici 2. tfidy, ktera slouzi
jako objizdna trasa pro jiné komunikace véetné TNV. Mimo to je zde béZny provoz vétsich autobus(
(délka 15 m) do Sportovniho centra. Pro odboceni z diivodu zasobovani a delSich vozidel hasi¢l by
bylo dobré provérit velky nakladni automobil s 3 ndpravami (10,10 m)
e Co rozhledové poméry u ulice Na Pfistavé (dnes feSeno dopravnim zrcadlem)?
Dopravni znaceni
o Néjaké znacky asi jesté pribudou
e Nasledné by bylo zdhodno fesit i 2 kfizovatky mimo projekt (Pod Mlynem x cyklostezka a Pod Mlynem
x Na Pristavé)
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Ptipominky k rozpracované studii — tprava 2023
odbor Skolstvi, kultury a pamatkové péce

konaného dne 20. 4. 2023 ve 10.00 hodin v jednaci sini ¢. 214, MéU Nymburk

Pritomni — viz prezencni listina

Nové navrzeno v tfipodlaznim objektu 236 stani, z toho 170 garazovych.

Prostorové vyvyseni objektu od piedchozi varianty cca 10 cm — splnén pozadavek SKaPP (max. 150 cm).
2. PP je plné podzemni.

Na stfechu parkovaciho domu nebudou umistény fotovoltaické panely. Pfipustné jsou pouze v malém rozsahu
pasy. Poprosila bych vypustit. Odlvodnéni — Navrhovany parkovaci diim se nachazi na velmi exponovaném
misté v MPZ a dotvafi, tak charakter historického vstupu a panorama mésta. Fotovoltaické zafizeni se bude
pohledové uplatiiovat z okolnich verejnych ploch (lavka, most, terasa).

K dané problematice ,,FVZ“ vydal v roce 2022 Narodni pamatkovy Ustav Metodické vyjadreni k posuzovani
zamérud na osazovani fotovoltaickych a jinych solarnich zafizeni (dale jen ,FVZ”) na kulturnich pamatkach, v
pamatkoveé chranénych tzemich a v ochrannych pasmech kulturnich pamatek a pamatkové chranénych Gzemi.
Na zakladé vyse uvedené metodiky nelze umistovat solarni a fotovoltaicka zafizeni mj. na objekty, jejichz
stfechy se pohledové uplatniuji z vefejnych prostor nebo v kontextu s kulturnimi pamatkami (kamenny most,
socha sv. J. Nepomuckého, kaple sv. J. Nepomuckého).

Pfedni strana od Labe bude maximalné oteviena s pfirodnim porostem.
Vzduchotechnika feSena krytymi anglickymi dvorky s moznosti umisténi zelené.
Odkanalizovani bude feSeno precerpavanim do kanalizace. Retencni nadrze.
Provérit zavazné ukazatele, neuznatelné ndklady, moZnosti apod. v pfipadé dotace.
Pfedjednat moznost posunuti vjezdu poftiéni policie.

Provérit moznost bezvytahové varianty, vyvedeni obyvatel bezbariérovym vstupem mimo objekt. Pro pfipadné
pozdéjsi vybudovani vytahu zachovat volny prostor, véetné zdzemi.

Splnéni pozarnich, bezpecnostnich a hygienickych predpisu.
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